m brenshgje husum avis
Stoerkt alternativ
til den tabte Metro

Tirsdag d. 4. november 2008

I Bronshgj

| Trafik

En letbane

igennem Kobenhavn
vil styrke det kollektive

Letbane pé 6 ar. Der er sikkert
mange, som endnu wrgrer sig
over den forelobige Metro-
forbigielse Bronshej matte std
model til, da man fremlagde

de kommende projekter for

presentere de meget interes-
sante planer.

[ den forbindelse skal vi gore
opmarksom pd, at man i
Pilegirden kan se en planche-
udstilling om projektet fra pd
torsdag den 6. ds. ul den 5.
december — og pa Bmmhﬁj
Bibliotek fra den 4. januar tll
den 4. februar.

Man wvil ogsi i Kanal
Kobenhavn kunne se en

udsendelse om projektet pa
sondag den 9. november kl.

nylig. En Metro i vore bydele
er i dag sd langt ude i perife-
rien, at man nesten ikke kan
f3 oje pd den. Her skal vi dog
bukke krattigt for de folk,
der fortsat kemper en hero-
isk kamp for at fi Metroen
til Bronshej. Det er bestemt
prisverdigt.selvom  kam-
pen virker nzrmest hibles.
Men LethanerDK har alesd
et spendende alternativ, hvis/
nir Metroen tlsyneladende
ilke kommer til Brensheij.

Her er tale em en slags gen-
indterelse at sporvognene,
bare i en let og moderne
udgave. Det kan tilmed ske
til en pris, som er en tred-
jedel mindre end Metroen.
brenshej-husum avis kan her
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AKUPUNKTUR og
SLANKEKLINIKKEN

Tidsbestilling:
22 14 27 50

17-17.30 samt dagen efter kL
§-8.30 samme sted. -

Letbane pa 6 ar

Farste etape kan vaere Herlev
Syge-hus - Herlevy sta-
tion — Husum — Brenshgj
— Bellahej — Nerrebro stati-on
— Norrebrogade og frem il
Norre-port station.

Der kan anlzgges
Parker & Re]a-anlmg
nzr  Motorringvejen |

Herlev og 1 Bellahoj ved
Hilleradmotorvejen, hvor
bilisterne skal kunne rejse
vide-re med parkeringsbillet-
ten i den kollektive trafik.

Pi 85% af surekningen er

vejarealet bredt nok til at
bevare den gennem-kerende
biltrafik. De smalleste straek-
ninger foreslair Kebenhavns
kommune allerede omdannet
til kollektivgader, hvorved der
bliver plads til en letbane
Letbanen kan etableres pa 6
ir og std alene - eller udvides
efter behov. Letbanen vil alle-
rede kunne befordre pendlere
fra Cityringens dbning.
Anden ectape kunne vare
Norreport Station — Norre
Voldgade -~ Radhus-plad-
sen— Langebro — Amager
Boule-vard — Amagerbrogade
—  Sundbyve-ster  Plads.
Denne strekning kan etab-
leres pa ca. 3 ir. Den smalle
del af Amagerbrogade ensker
kommu-nen ogsd omdannet
til kollekrivgade.
Projektgennemforelsen kan
ske i flere etaper med udgangs-
punkt i et depot. Her kan
noget af arealet pd den tidlige-
re Nerrebro Rangerbane-gird

benyttes. Alternativt arealer i
Herlev eller Sundbyvester.
Der kan ogsi etableres et
driftssam-arbejde med Ring
3 letbanen, der er tltenkt
depot i Ejby.

Hvorfor en letbane

Ring 3 letbanen og
Metrocityringen vil give
Kebenhavn to nye attraktive
trafiksystemer. Men for at
skabe et reelt alternativ til
privatbilen, er der behov for
radialforbindelser mellem de
to systemer og videre ind il

Ka-benhavn.

Letbaner. DK foreslir en let-
bane fra Herlev til Nerreport
og eventuelt videre til
Sundbyvester Plads, i stedet
for en metrogren mod bla.
Bronshej, som Kebenhavns
Kommu-ne ensker at tilfaje
Metrocityringen.

Med en ny letbaneforbindelse
skabes en attraktiv fedelinie
til Metrocityrin-gen hurtigere

og billigere, samtidig med at

Indre Norrebro og Sundbyve- -

ster far vasentlig bedre for-
bindelser.

Dette skaber en bedre balance
mel-lem den individuelle og
den kollekri-ve tratik pd bide
keretid, komfort og popula-
Ir'Itet.

1 forheld wul bolig/
arbejdspladstra~fikken kan en
lethane give virksomheder let-
tere adgang til ar-bejdskraft
uden at belaste miljeet yder-

ligere.
Hvad er en letbane

En letbane er en moderne
sporvogn pd skinner, der hur-
tig_t, komforrabelt og omkost-
ningseffektivt kan erstatte

meget bus- og bilkersel og

dermed mindske belastnin-

gen med trengsel, stoj, CO2

og emission langs nogle af

Kebenhavns mest belastede
indfaldsveje.

Rejschastigheden kan forbed-
res med ca. 30% 1 forhold
til busser. Desuden er letha-
nen let tilgengelig i gaden og
byder pd et behageligt inde-

milje.

Trafikken i dag

I ojeblikket er stojniveauet pa
bl.a. Frederikssundsvej oppe
pd 65-70 dB i myldretimerne.
Det er et stejni-veau, der er
helbredstruende pd nzrmil-
joet. (Kilde: Danmarks
Miljeundersegelser)
Passagertallet for busserne 5A
og 3508 ligger pd ca. 90.000
daglige rejsende, og er siledes
nogle af de mest benyrtede
busser 1 Kebenhavn. De Heste
steder ma de dele kereba-ne
med den evrige trafik, og der-
ved sidde fast i trengslen,
(Kilde: Movia)

For at nedbringe biltrafik-
kens CO2-udledning, ste
og forurening, skal trafik-
vzksten afkobles vaksten
i energiforbruget. 1 dag er
biltrafikken den store syn-
der, men Kebenhavn kan fi
nedbragt dette ved at supple-
re Metrocityringen med en
moderne elektrisk letbane pa
18 km. Den er energiokono-
misk og koster 1/3 af en fore-
sliede metrogren pa 10 km.

Med letbanen kan passagero-
plandet blive storre og sam-
udig fir cyklister og andre
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bedre plads og renere luft.
Biltrafikken belaster alle-
rede bymil-ject s& meget,
at Kobenhavns Kom-mune
ensker at begrense bilrafik-
ken pi dele af Nerrebrogade
og senere Amagerbrogade.
Der skal kun kere kollektiv
trafik og cykler i de nye kol-
lektivgader. Det er dog van-
skeligt at gennemfere, hvis
ikke bilbrugerne samudig fir
et bedre alternativ end busser.
Pi strekningen Herlev -
Sundbyve-ster vil en forure-

PE

ningsfri letbane kunne aflese
ca. 675 busture | deg-net.
Det vil give en vesentlig for-
bed-ring af luftkvaliteten, og
stejniveauet vil blive markant
lavere med el-drift og moder-
ne sporteknik.

Fffekten af letbanen
En letbane er den byrrafik-
form, der dltrekker fHest bili-

ster 1 udlander.

Nar letbaner erstatter busser,
giver det erfaringsmassigt et
fald pid ca. 20% af biltrafik-
ken i korridoren. Samtidig
oges det kollektive passa-

gertal oftest med ca. 25% i
laber af fi ar. (Kilde: Region
Hovedstaden)

Okonomi og finansiering
En letbane kan pd dette strek
an-lzgges for 160-200 mio.
kr. pr. km. inklusive spor,
standsningssteder, keoreled-
ninger, vogne, omlegning af
ledninger i vej, samt ny belzg-
ning.

Finansieringen kan  ske
cfter samme model som for

Metrocityringen, hvor staten
betaler 40% og kommunerne

Letbanelpaimg

H erlev-Sundbyve-
L Ster Plads samm en-

M‘Letm ed m etro-

anng:

Den knatﬂﬂlavnﬁ;e'
metto og en letbane |
er Ige athaktve som
ttangporim dler pa
kom fort, frem kom -
melighed og den -

e repe-hastghed,
der fia der tl der er

stortsetdetsamm e.

betaler 60%. Ejendomsver-
distigninger og stigningen
i grundskarter som felge af
letbanen, vil pa sigt hjzlpe
kommunerne. Alternativet
kan vare en OPP finan-
siering  (Offentligt  Privar
Partnerskab).

Busser kan undvares

En letbanelesning vil pd en
naturlig made erstatte buslini-
erne 5A og 3508 fra Herlev dl
Sundbyvester Plads, og blive
en vigtig tilbringerli-nie il
den kommende Metrocityring
og til jernbanenecttet, Den vil
fi for-bindelse il 5 metrosta-
tioner, 3 S-togsstationer samt
til regionaltog pd Nerreport
station.

Med en metrolesning vil
busserne mellem Husum og
Norrebro Station kun blive
begrenset 1/3. Metrolinien
vil kun fi tre dybe stationer
pd en begrenset strakning,
der skal lobe parallelt med
Frederikssundsvej.
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